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为了提高电网供电质量，贵阳市2025年1月13日—1月15日将对以下线路进
行计划检修停电，请广大客户做好停电准备，对此给您造成的不便，我们表示深深的
歉意。

温馨提示：计划停电早通知

南方电网贵州贵阳供电局

本报讯 1月6日，由贵州高速集团作为
联合体牵头人，贵州交投、中交二公局、中交
三公局等15家单位组建的联合体，成功中标
G6002贵阳环城高速公路扩容工程项目。项

目计划2025年6月开工，预计2028年完工。
G6002 贵阳环城高速公路扩容工程项

目起于小碧，经孟关、花溪大学城、贵阳大数
据科创城东、清镇东、朱昌、麦架、沙文北、牛

场，止于李资，路线全长 104.894 公里，其中
新建段长 86.394 公里、改扩建南环高速段
18.5公里，设计时速100公里。全线共设桥
梁79座，隧道9座，桥隧比达50.72%，共设互

通立交 21 处，互通连接公路 6 条、服务区 2
处、停车区1处，新增收费站8个，改造收费
站4个。

（杨桦 贵阳日报融媒体记者 张薇）

本报讯 北京路一段辅路上铺设
“钢板阵”已有半年，不仅车辆通过时容
易产生噪声，也给交通带来不便。带着
市民对该路段钢板何时撤除的关注，1
月3日，记者联系施工单位到场回应。

接到市民反映后，1月3日，记者前
往北京路辅路往宝山北路方向看到，在
接近交叉口长约 30 米的路段，铺设的
17块钢板一直延伸至路口停车线附近，
占据了一条车道有余。记者注意到，从
该路口直行和左转的车辆经常会碾压
钢板、发生颠簸，车流量较大时，直行车
辆会持续碾压钢板，发出“哐当哐当”的
噪声。

项目施工单位贵州燃气集团股份
有限公司工程管理部工作人
员周宇星告诉记者，该处施工
属于云岩区大营路（大营路
——五医门口——相宝酒家）

老旧管道改造工程项目，全长610米，于
2024年7月进场，计划工期150天。“根
据批复的施工手续，施工时间只能在晚
上9点到次日早上6点，为了减少对交
通的影响，我们采取了分段施工方式。
但由于该路段管线复杂，导致施工进度
较慢。”周宇星说，受此影响，整个项目
都将推迟完工，剩余路段预计于2025年
2月底开始施工，争取在7月完工。

“目前铺设钢板的 30 米路段管沟
已成形，我们将尽快进行下管回填，预
计1月20日撤掉钢板恢复路面。”周宇
星说。

（贵阳日报融媒体记者 刘欣宇 任
璐瑶 文/图）

贵阳环城高速公路扩容工程6月开工

北京路上
这段“钢板阵”有点吵

本报讯 子弹形车头、流线型车身、
炯炯有神的车前大灯、醒目抢眼的红色
飞龙腰线、风驰电掣般的速度……记者
从贵阳机务段获悉，今年1月5日铁路
实行新运行图，新增了由最新“复兴号”
CR400AF-S、CR400BF-S 两种技术提
升型智能动车组担当途经贵阳（贵州）
铁路的多趟动车组运营列车，经由贵州
高铁运行的动车组再添“新成员”和“生
力军”。

“这两种型号的‘复兴号’技术提升
型智能动车组功能大体相同，都是我国
自主研发的具有完全自主知识产权的最
新一代智能动车组，最高运行时速350
公里，采用8节车厢标准编组，采取轻量
化、降噪等技术和设备集成、布局优化等
措施，扩大旅客使用空间，提升载客能
力。”据铁路技术人员介绍，与普通“复兴
号”CR400AF-Z型智能动车组相比，这
两种型号动车组可以看作“升舱版”复兴

号智能动车:列车定员由578人增至619
人，大件行李架容量增加一倍，每节车厢
均设置有大件行李架，提升了动车组列
车载客能力和大件行李放置平稳度。

此外，这两种车型还采用了降噪内
风挡、新型地板和墙板减震器，有效降低
客室噪声，旅客乘坐感觉更加平稳、安
静；二等座座椅靠背处设有USB接口，
座椅下方的充电接口新增了TypeC 接
口，旅客给电子设备充电更加方便。车
窗上部显示座椅使用状态指示灯，如红
色代表该席位当前站有旅客，绿色代表
当前站及下一站均无旅客，黄色代表当
前无旅客但下一站有旅客。设置了残疾
人车厢，增加了盲文标识，车厢内每个座

椅扶手处都设有“盲文座位号提示”，在
车厢门口、卫生间内等都设置了车厢布
局盲文导图。餐车均采用开放式吧台，
客室采用一体化变频空调，进一步提升
了旅客乘坐舒适性便捷性等等。

两款车型的主要区别在于生产厂
家、外观腰线颜色等有所不同，其中，
CR400AF-S由中车青岛四方阿尔斯通
铁 路 运 输 设 备 有 限 公 司 生 产 ，
CR400BF-S由中车长春轨道客车股份
公司生产；两者外观沿用“龙凤呈祥”主
题，寓意“龙腾四海、凤舞九天”，科技创
新引领中华民族伟大复兴、中国高铁领
先世界造福人类，但前者中间腰线更
粗，配有黄色腰线，后者中间腰线相对
要细一些，基本全为红色。

目前，这两种型号动车组运行于贵
广、沪昆、渝贵、成贵等高铁线路，担当
G1322 次（贵 阳 北 —— 上 海 虹 桥）、
G3733 次（贵阳北——广州南）、G3702

次（广州南——成都东）等近20趟高速
动车的运营车型。由于长途跨省高铁
动车全程运行由多个区间组成，每个
区间由不同城市机务段的动车司机驾
驶，其中，贵阳机务段动车司机驾驶上
述两种型号动车分别运行于贵阳北往
返怀化南、贵阳北往返广州南、贵阳东
往返桂林西、贵阳东至遵义、贵阳东至
宜宾西、贵阳东至成都东多个区间。

“‘贴地飞行’、平稳安静、载客能
力升级的“复兴号”技术提升型智能动
车组，进一步提高了旅客的乘坐体验，
提升了出行品质。”贵阳机务段动车运
用车间相关负责人说。

（贵阳日报融媒体记者 曾秦）

最高运行时速350公里！
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